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W dniach 6—7 pazdziernika I>r, odbyly 
sis zawody mode Li szybowcow zboczo- 
wych o Puchar tygodnika „SkrzydIata 
Polska'S 

Startowaly ekipy trzynastu okr$gdw. 

Ciekawe konstrukcje typowo zboezo- 
wycb mo tlcli szybowedw zaprezentowaly 
jednak tyiko Kzeszdw, Lublin i Katowi- 
ce* Slabe zbocze nie pozivolilo niestety 
wykazac pelnych zaiet tych mo deli* Zwy- 
ei^ska ekipa Wroclawia startowala tno- 
delatni raezej mezboczowymi, a sukces 
swtij zawdzitjczala temu, ze na zawietrz- 
nej stronie zbocza bylo szerokie przed- 
pole i gdy model, po 10—20 sekundach 
lotu nad zboczem, przelecjal na strong 
zawietrzn^ ^zarabial" tam cenne se- 
kundy, 

Kz ecz J a s na , ze w ty e b warn nk ac h 
uzyskane wynlkl nle mog^ byd rzeezy- 
wistym sprawdzianem poziomu zardwno 
mo deli, jak l ich konstruktordw* W 
zwiazku z tym, przy nastepnych zawo- 
daeb nale&aloby gru n townie j przemyfslcd 
sprawe wyboru Ich' mlejsea, uwzglfjdnia- 


jac w t pierwszym rztjdzie przydainosc 
zbocza* a dopicro w nast^pnej kolejno- 
sci — sprawy go sped arc ze* 

S tarty odbyly sis sprawnle. Kaida 
% trzeeh rund startdw trwala okolo jed- 
nej godziny, tak ze wlaSciwe zawody za- 
koAczono w eiagu 4-ch godzin* 

Po oflcjainym zakonezeniu Imprezy 
1 rozdaniu nagrod odbylo sic krdtkie 
omo wienie zawndbw* ModeJarze wysung- 
li w dyskusji szereg wniosKdw, ktdre 
zostana uwzglgdnione przy organlzowa- 
nlu zawoddw w roku przyszlym. Wynlkl 
indywidualne podane zostaly w tabelce* 
natomiast zespolow r e przedstawiaja sig na- 
stgpuj^co: 

1* Wroclaw 536 pkt, 

3* RzeszOw 4 S3 pkt* 

3* Krakow r 441 pkt- 
Dalsze miejsca zajgly : 

4 — Katowice, 5 — Blalystok, 6 — * Lu- 
blin, 7 — Poznan, 8 — Warszawa 5tol,» 
9 — Opolc, 10 — Koszalin, 11 — Warszawa 
Woj., 12 — Gdansk 1 13 — Olsztyn. 
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JESIENNE REGATY SLASKICH MODELARZY 



W dnlacb 12—13 pa^dziernika br* na jezlorze Pogoria odbyly 
sig Jesienne Hegaty Model! Plywajgcych ^eglowych o 1^- 
kltnq Pogorii 1 *, zorganizowane przez Klub Morski LP^ 

w Katowlcach. W regatach wzi^ll udzlal modelarzc LP^ z No- 
wych Tych 1 Lazlsk Gdmych oraz modelarze Palacu Mlodzie- 
ty w Katowdcach. 

Na starcle stanclo 28 modelarzy z 42 models mi rdznych klas. 


Klasa J (mlodziezowa) 


I miejsce Marek Lasuka 

II miejsce Jerzy Stempiert 

III miejsce Gustaw Lech man 


— LP2 Nowe Tychy 

— LPZ Nowe Tychy 

— LP2 Nowe Tychy 


Klasa X (vvolnokonstrukeyjne ograniezone) 


I miejsce 
XI miejsce 
ill miejsce 


I miejsce 

II miejsce 

III miejsce 


Janina Tomaszewska — Patac Mlodziezy 

Eryk Tyrka — hPZ Laziska G6rne 

Jan Tomaszewski — Palac Mlodziezy 

Klasa M (miedzynarodowal 

Jan Tomaszewski — Palac MEodziezy 

Stanislaw ¥ Kempka — L>FZ Laziska G6rner 

Czeslaw Filip ek — LP2 Laziska Gdrne^ 


Wynlkl: 

„Bl$kitn4 Wst^g^^ zdobyl model klasy M, wykonany przez 
koL Jana Tomaszewsklego z modelami w Falacu Mlodziezy* 
Regaty odbyly sic w niesprzyjaj^cych warunkach atmosfe- 
ryeznych przy slle wlatru 2—3° Beanforta. 


JAN KURNATOWSK1 


111 PLENUM Z G LPZ 


W dniach 19 i 20 listopada 1956 r. obradowalo 111 Ple- 
num ZG LtF2 z udzialem aktywu poszczeg6lnych dys- 
cyplin wyszkolenia i sportu. Po burzliwej dyskusji nad 
brakami w pracy i trudno^ciami LP2, wybrano nowe 
Prezydlum ZG lp2, 

W sklad Prezydlum weszll: gen. bryg. Jdzef Turski — 
Prczcs* Jan Grankowski — Wiceprezes do spraw szkoL 
og. woj., Jdzcf skwarek — Wiceprezes do spraw szkol. 
VVodnego, Jan Zajdel — Wiceprezes do spraw org, prop. 


Czlonkowie 

Aleksander Cesarskj* W lady slaw Dqbrow T ski pplk, Jan 
Frey-Bieleckl gen. bryg* Anatol Jcglihski, pplk, Jei'zy 
Konieczny, Witold Konwihski. WiktOT' Leja — Jdzcf Ma- 
tulajtis, Sergiu sz Minor ski, Waclaw Musial^wlcz* W T ac- 
law Wanats Zenon Welfeld plk t Julian zabokrzecki. 




OD REDAKCJI 

Ponizej zamieszczamy uwayi 
z przebiegu Mistrzostw Modeli 
Piyivajqcych w NRD, nadeslane 
Redakcji przez znanego nam juz 
autora planu statku zaglowego 
„Wllhelm Fleck" kol , Herbert a 
Thiela. Mimo, iz autor nie podal 
szybhoic i uzyskanych przez mode le 
wyczynowe t calosc pozwoli Czytel- 
nikowi sorie?itotoac w osiqgni^- 
ciach i brakach 7nodelarzy NRD. 


W czasie trwania Niemieekich 
Zawodow Sportowych w sierpniu 
1956 r>, odbyly si§ zorganizowane 
przez Gesellschaft fur Sport und 
Technik tegoroczne mistrzo&twa 
modeli plywajacych. Doswiadczenia 
sdobyte na tej imprezie maja dla 
nas szczegolne znaezenie, w zwi^z- 
ku z zaplanowaniem na miesi^c 11- 
piec 1957 r. Mi^dzynarodowych Za- 
wodow Modeli Piywajacych w Mo- 
skwle. Przepro wad zone Mistrzostwa 
staly si^ prawdziwym przegl^dem 
dorobku naszego model arstwa. Wy- 
kazly one — z jednej s Irony, staly 
postep w zakresie budowy modeli 
plywaj^cych, z drugiej zas — fakt, ze 
w poszczegolnych klasach modeli nie 
osiagn^lismy jeszcze poziomu swia- 
towego, 

W wielu wojewodztwach i powia- 
tach modelarstwo traktowane jest 
nadal jako pewnego rodzaju zaba- 
wa. Dlatego tez niektore woje- 
wodztwa nie zadaly sobie trudu, by 
zglosic 9 swoje modele, chociaz bylo 
wiadomo, ze przygotowuj^ si$ one 
do zawodow. Nie omylimy sie wiec 
zbytnio stwierdzajqc, ze w kraju na- 
szym na pewno sa lepsze mo dele 
od tyeh, ktore pokazano w Lipsku. 

Mistrzostwa model! piywajacych 
przeprowadzone zostaly na jeziorze 
Elstertauze i cz^sciowo na stawie w 
parku im* Klary Zetkin. O lie na 
jeziorze panowaly dobre warunki 
regatowe, o tyle staw w parku oka- 
za£ sie zupelnie nieodpowiednim te- 
renem wodnym. Nalezy wi$c zwro- 
cic uwage, aby nast^pne zawody 
odbywaly sie na odpowiednio do- 
branych akwenach wodnych. 

Tegoroczne Mistrzostwa zostaly 
no raz pierwszy przepro w a dzone 
wedtug nowych Przepisow Klaso- 
vych i Regatowych, ktore — po 
wprowadzeniai pewnych zmian i 
uzupelnien, powinny rdwniez obo- 
wi^zywad na przyszlych zawodach 
m i ed zy na rodo wy c h . 

Organ izacja regat miala sporo nie- 
doc i agnize, co niew^tpliwie §wiad- 
czylo o niedostateeznym opanowanin 
przez sedziow i zawodnikow pra«^ 


pi sow, wedlug ktorych przeprowa- 
dzano zawody. Pewnym wytluma- 
czeniem tego byl fakt zbyt poznego 
wydania i dor^czenia zainteresowa- 
nym iych przepisow* W rezultacie 
trzeba bylo czesciowo odst^powac 
od przyjetych zasad* 

Przepisy Kiasowe przewiduj^ sie- 
dem gmp modeli, z rozbieiem na 
22 klasy* W Lipsku stan^lo na star- 
cie siedem gmp, z 12 klasami, z te- 
go jednak tylko w osmiu mozna 
bylo zdobyc tytul Mistrza, poniewaz 
pozostale klasy nie mialy wymaga- 
nej ilosci trzech modeli. 

W grupie A i B czyli — modeli 
szybkich na srube startowaty tyiko 
modele z silniezkami do 2,5 cm J , 

2 powyzszego wynika, ze do czasu 
rozwiniecia krajowej produkcji sil- 
niezkow o pojemnosei 5 i 10 cm 3 , w 
obu tych klasach trzeba bedzie star- 
tow ac w grupie A i B z silniczkami 
zagranieznymi. Modele grupy A i B 
nie pfzyniosly w tym roku oczeki^ 
wanych rezultatow, nie osi^gnely 
bowiem duzyeh predkosci, Nie na- 
lezy jednakze przypisywac winy sil- 
niezkom, lecz zawodnikom* Niedo- 
skonale konstrukcje kadhibow, zle 
dobrane paliwo i niedostateezna 
znajomosc obchodzenia sie z tilnicz- 
kami — oto glowne przyezyny sla- 
bych wynikow. To same dotyczylo 
modeli z napedem silnikowym od- 
rzutowym. 

W grupie C — modeli redukeyj- 
nych, hi story czny ch i wspolczes- 
nych przedatawiono w Lipsku mo- 
dele na peziomie mi^dzynarodowym. 
Nalezy wi$c doto tyt szczegoinych 
starah, by korzystajgc z pomocy 
*^owego miesieeznika „Der Modeli- 
bauer", modele te jak najszerzej spo- 
pularyzowa^, pozwalaja one bowiem 
mlodym uezestnikom szkolenia zdo^ 
bywac duzo cennych wiadomosci 
z zakresu budownictwa okr^towego 
Modele tej grupy sa zarazem wst^- 
pem do kon^trukcji trudniejszyeh, 
zaliczanych do grupy E, F i G (mo- 
dele z nap^dem parowym, zdalnie 
sterowane i eksperymentalne). Za- 
let^t ich jest ponadto i to, ze do 
przeprowadzania zawodow nie po- 
trzebna jest duza przestrzen wodna. 

Modele KLasy „M ( ‘ i (zaglo- 

we klasy mtedzynarodowej) stano- 
wily ponad 40 proc. wszystkich mo- 
deli, bioracych udzial w imprezie. 
Na odcinku tym mamy jednak jesz- 
cze wiele do zrobienia, aby osiagnac 
zadawalaj^cy poziom. Modelarze mu. 
szq pami^tac o tym, ze dokladnosc 
wykonania i estetyka wykohezenia 
modelu nie pozostaje bez wplywu 
na sume uzyskanych punktow. 
W nafitepnym roku nie b^dziemy 


wlec tolerowac zadnych uchybieh 
w tej dziedzinie. 

Klasa by la obsadzona niedo- 

stateeznie. Istnieje w niej na pew- 
no duzo lepszyeh mod eh, anizeli te, 
ktore braly udzial w zawodach w 
Lipsku. Decyduj^ce znaezenie w tej 
klasie ma silnik elektryezny. Naj- 
lepszym do nap^du modeli plywa- 
jqcych okazal si^ silnik „Pico i£ 4,5V. 
Wszystkie modele mialy jednak zbyt 
mal^ pr^dko^6, o czym zadecydc- 
wal w duzym stopniu stan rozfa- 
lowania powierzchni wody, 

W grupie startowaty tylko 

modele wykonane zespolowo, Naj- 
lepszym okazal si^ model skonstru- 
owany przez zespol pod kierowni- 
ctwem koL Lehne z Magdeburga. 
Model ten — prosty w wykonaniu — 
wykazal wiele zalet nawigacyjnych. 
Na tom last model niszczyciela, wy- 
konany pfzez zespol Morskich Sit 
Zbrojnych, mimo duzego nakladu 
pracy, mial ograhiezone mozliwosci 
manewrowania. Dw*a modele startu- 
j^ce w klasie , ? F !t stanowily stanow- 
ezo zbyt mala liczbe w stosunku do 
wydanych zezwoleh na budowy 
i obslugs apanatur do zdalnego ste- 
rowania. Nasuwa si^ pytanie, gdzie 
byli ci koledzy i dlaczego nie brali 
udzialu w zawodach? 

Sensacja imprezy byl model kie- 
r owany przy pomocy kabla. Spo- 
dziewamy si^, ze przyktad ten znaj- 
dzie wielu nasladowcov; na nast^p- 
nych Mistrzostwach. 

W grupie „G” byl tylko jeden 
model wodno-samolotu, startujgcy 
z xx>kladu przy pomocy katapulty. 
Pomysl ten stal si^ mozliwy dziqki 
zastosowaniu kabla do zdalnego od- 
palania. Grupa ta zasluguje na du- 
Zc| uwagQ, kazdy bowiem zawodnik 
moze wykazac w niej maksimum 
pomyslowo^ci. 

Reasumujac, nalezy stwierdzi6, ze 
w roku przyszlym trzeba bedzie 
zwrocic uwage na lepsze przygoto- 
wanie sie do zawodow przez orga- 
nizaeje powiatowe 1 wojewodzkie* 
starannieiszv dobor akwenu wod- 
nego, Scisle przestrzeganie przez za- 
wodnikow Przepisow Klasowych \ 
Regatowych, przeprowadzanie wi^k- 
szej ilosci prob z oplwwaniem mo- 
del! i wreszrie — wi^ksze zaintere- 
sowanie modelami klasy E. F i G, 

Punktacja trzech pierwszych 
miejsc zespolowych przedslawala 
siq nastQpujaco: 


1. Lipsk 250 pkt 

2. Stendel 116 f 3 pkt 

3. Schwerin 112 pkt, 

Herbert Thiel 

instr, mod.szkutn. GST 
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J. SLADKY CSR 


(dokonczenie z Nr. 11/56) 


2. DOBIEBANIE SMIGLA 


Do otrzy mania ciggu wykorzystu- 
jemy imiglo. Dobranie smigla do 
silnika, wybor jego ksztaltu i skoku 
przeprowadza si^ na podstawie prob. 
Je§Ii na przyklad stwierdzono, ze sil 
nik rozwija maksymaln^ moe przy 
1700D obr/min, to cyfr$ t£ nalezy 
uwzgl^dniac w dalszyeh oblicze- 
niach. Jesli cheemy w pelni wyko- 
rzystac silnik, to powinien on praco- 
wac w locie z maksymaln^ szybko- 
sci^ na tych wtasnie obrotacb, przy 
ktorych rozwija maksymalna moc + 
Przyjmuj^c pr^dkosc lota modelu z 
silnikiem, o pojemnosci skokowej cy- 
lindra 2,5 cm 3 , okolo 190 km/godz. i 
dziel^c ja przez obroty robocze, z 
uwzgl^dmeniem poslizgu (20—25%), 
mozna w przyblizemu ok resile rze- 
ezywisty skok smigla. 

Szerokosc lopat smigla i jego sre- 
dnic^ d obi era m drog^ doswiadezeh. 
Na modelu „S-25“ z silnikiem 
„SK-25“ zastosowano smiglo o £red- 
nicy 150 mm, przy maksymalnej sze- 
rokosci lopatki 14 mm, szerokosci 
na korieu 7 — 0 mm i znriien- 
nym skevku — na koncu skok rdwny 
230 mm, w 50% promienia — 170 
mm i na 25% — 150 mm. Model ten 
osi^gn^l pr^dko£c 188 km/godz. Sil- 
nik „MVVS-25D“ wymaga przy ta- 
kiej samej prgdkosci smigla z szer- 
szymi lopatkami i skokiem na koncu 


lopatki 280 mm« Ostatnio stosuj? 
lopatki smigiel mwnomiernle wy- 
gi^te wzdluz przedniej kraw^dzi i 
plynnie zagi^te w tyt (je£li patrzec 
z boku), aby zmienie przeplyw 
kaztaltowany przedniit cz^seia lo- 
patkL 

Wykorzystuj^c opisany ksztaft lo- 
patki, zwi^kszylem przy tym samym 
silniku 1 tych samych wymiarach 
smigla, pr^dkosc modelu o 10 
km /god z. 

Dobor smigiel stal $i§ dla mnie no- 
wym zagadnieniem i dlatego nie 
mog§ udzielid innych, bardziej szcze- 
gdlowych rad, a ograniczam si§ do 
tych kilku uwag praktyeznych, kto- 
% T mi sam si^ kieruj^. 

Jesli chodzi o material na budow^ 
smigla, to zgodnie z rad^ naszego mi- 
strza w tej dziedzinie — tow. Szibla, 
stosuj$ grab bardzo mocne i twar- 
de drewno. Jest rzecz^ niezmier- 
nie wazng, aby obie lopatki smigla 
mialy jednakowy skok. Do mierzenia 
skoku lopatek stosuj^ specjalne urz$~ 
dzenie: smiglo umieszcza si^ na po- 
wierzchni stolu tak, aby mierzony 
przekroj lopatki znajdowal siQ mad 
kraw^dziq stolu. NastQpnie do dolnej 
powierzchni lopatki przykladam lek- 
ILnijk^. Od punktu przeciQcia po- 
rn iarowej kraw^dzi Um.jki z plasz- 
czyznEi stolu odkladam' dlugoSc ob- 
wedu, odpowlada j ^cego promieniowi 
przekroju lopatki, na ktdrym wyko- 
nujo siQ pomiar skoku. Z odmierzo- 
nego punktu na plaszczyznie stolu 
wystawiam lini^ pros top a dl^, az do 


przej^cia z pomiarow^ kraw^dzi^ 
linijki. O die g lose po prostopadlej od 
powierzchni stolu do punktu prze- 
ci^cia b^dzie skokiem lopatki w da- 
uym przekroju. Zwykle skok spraw- 
dzam w okreslonych punktach, po- 
lo zonych w 25—50%, 75% i 100% 

promienia lopatki. Na rys. 8 przed- 
stawiono, jak w praktyce przebiega 
pomiar skoku na kontrolnych prze- 
krcjach lopatku 


3. ZBIORNIK PALIWA 
I PAL I WO 


Do silnika stosuj^ mieszank^ zlo- 
zon^ z 75% spirytusu metylowego 
i 25% oleju xycynowego. W sklad 
paliwa stoso w an ego przeze mnie na 
zawodach %vchodzi 50% nilrometa- 
nu, 10%' nitrobenzolu, 25% oleju 
rycynowego i 15% spirytusu. 

Nie bed^ opisywal wszystkich ro- 
dzajdw zbiomikow, ich zalet i wad. 
Za^adnienia te zostaly szczegolowo 
omowione w li teraturze modeLanskiej* 
Ostatnio stosuje si^ zbiornik ei^nie- 
niewy z balonikow gumowych. Za- 
s to sow ali go W1 os 1 i Ame ry k a nie 
na przeprowadzonych w r. ub. Mi~ 
strzostwach Swiata. S4 to dwa ba~ 
lony *— jeden od klaksonu, drug! — 
od nadmuchiwanego dzieci^cego ba- 
lenika, nadziane jeden na drugi 
i przywi^zane do rurki, ktora pro- 
wadzi do silnika. Przy jego napet- 
nianiu zdejmujemy okapotowanie, 
oddzielamy balon, wyciskamy z nie- 
go powietrze (bardzo dokladnie), na- 
pelniamy paliwem i podlEjczsmy do 



Smigla 


4 


Model z silnikiem 

o pojemnosci skokowej 2 f 5 cm* 



Widok modelu „S-25A ” z dolu. 
Dolna, ploza durowa* 


silnika. Igla gaznika powinna by6 
przy tym zakr^cona. Dwa balony 
mog% gwarantowac nieprzerwane 
podawanie paliwa w czasie c a lego 
lotu, Przy tym sposobie zmiana cii- 
nienia w czasie przebytego kilome- 
tra jest niewielka i nie wykazuje 
wplywu na prac$ silnika. Wado ta- 
kiego zbiornika jest skomplikowa- 
rie napelnianie go paliwem. Pracuje 
on jednak zawsze lepiej, niz zwykle 
metalowe jednokomorowe zbiorniki. 

W 1955 raku w Faryzu w czasie 
M:strzostw Swiata zastosowalem 
zbiornik zlozony z dwu komor, ktd- 
ry nazwaliSmy „korytem“ (rys. 9). 

to dwa naezynia, z ktorych do 
gbrnego, gdzie jest podcisnienie, mo- 
ze dostawac si§ powietrze tylko wte- 
dy, gdy obnizy si^ poziom cieczy w 
dolnym. Kiedy poziom cieczy w 
dolnym naczyniu obnizy si$ o tyle, 
£e jego szyjka zostanie odkryta, cz^c 
powietrza przejdzie do gornego na- 
czynia, a taka sama ilo£6 cieczy wy- 
plynie z niego i napelni dolne na- 
czynie, Cisnienie powietrza na po- 
wierzchnic cieczy w dolnym naczy- 
niu zapobiega ubytkowi cieczy z 
gornego. 

Je£li zalozymy taki zbiornik na 
model, to przy lode po kr$gu w zu- 
pelno^ci zabezpieczy on regulamy 
doplyw paliwia do gaznika silnika. 
Polepszylem jego dzialanie w ten 
sposob, ze zamiast jednej rurki, po- 
l^czylem zbiornik dwoma rurkami 
(rys. 10), z ktorych przez jedn^ prze- 
plywa pal i wo, przez drug a zas po- 
wietrze do zbiornika pomocniczego. 

Opadanie poziomu paliwa w cza- 
sie lotu przy takim urz^dzeniu jest 
mimmalne i silnik pracuje od po- 
cz^tku do kohca mierzonego kilome- 
tra bardzo regulamie, 

Dla dobrej pracy zbiornika trze- 
ba, aby otwor wylotowy rurki dre- 


nazowej znajdow.al sic scide na po- 
ziomie (poziom okreSla wedlug 
kierunku dzialania wektora przy- 
spieszenia wypadkowego — odsrod- 
kowego i przyspieszenia ziemskiego) 
otworu dyszy gaznika, a glebokosc 
zanurzenia rurki do zbiornika by la 
i’owna 3 mm. Koniec rurki wypro- 
v/adzaj^cej do silnika powinien znaj- 
dowac si^ w prawym dolnym rogu 
zbiornika rozchodowego tak, aby 
zbiornik zapasowy zacz^i dzialac 
przy zapuszczardu modelu, poniewiaz 
przy starcie zbytnio zwlekamy i po- 
ziom paliwa w zbiornika rozchodo- 
wym szybko spada. Kurka drenaio- 
wa zbiornika rozchodowego, wy sta- 
ges z kadluba modelu, nie powinna 
znajdowac si$ na zewn^teznej stro- 
nic kregu. Koniec jej nalezy £cigc 
skoSnie do kierunku lotu modelu 
Najlepiej umiescic w przestrzeni 
neutralnej. 


* 4, KONSTRUKCJA MODELU 
I URZ^DZENIE STEROWNICZE 


Jako podstawowy material do bu- 
dowy modelu polecam lipe, ktora 
jest dostatecznie wytrzymala, lekka 
i bardzo dobrze si^ dr^z y t Okapoto- 
wanie cylindra silnika ma ksztalt 
kroplowy. Chlodzenie wnetrza opro- 
filowania przeprowadza sl^ drog^ 
przymusowego wydalania nagrzane- 
go powietrza. Otwor wlotowy, przy 
zwyklym kierunku obrotow smigla, 
lepiej robi6 w przedniej lewej cz$- 
§ci okapotowania (dlatego, ze stru- 
mien powietrza od §mlgla jest skr$- 
cony i oplywa okapotowanie od stro- 




G6rna cz^sc modelu , ? S-25A” 


ze skrzydlami 

ny lewej, a wydechowy w jego pra- 
wej tylnej cz^sd.. Za najszerszym 
miejscem okapotowania z lewej stro- 
ny umieszcza sie chwyt powietrza 
do gaznika silnika. Do tego chwytu 
nie powinno dostawac siQ powietrze, 
ktore chlodzi silmk (aby nie zasy- 
sac nagrzanego powietrza o mniej- 
szej gf^stosci). Dolna cz^sc k ad tub a 
jest wzmocniona duralowym koryt- 
kiem z ploz^ do l^dowanio. To swe- 
go rodzaju „okucie u kadluba chro- 
ni go przy l^dowaniu. Jednoczesnie 
jest ono wykorzy sty wane jako silo- 
wy element kadJuba, 

Silnik mocuje si^ w dwoch miej- 
scach. Przod karteru przyci^ga si^ 
do pirzedniej cz^sci kadluba przy 
pomocy snab, przechodzgcych p rzez 
f) okucie*\ Jako drugie miejsce za- 
mocowania sluzy duralowy k^tow- 
nik, pi'zymocowany do tylnej pokry- 
wy karteru i opieraj^cy si^ na 
dnie kadluba modelu, do ktorego 
przyci^ga go srubami, przecho- 
dz^cymi takze przez „dkujcie u * 

Urzadzenie sterownicze stanowi 
blok zamiast zwyklej dzwigni, po- 
niewaz dzi^ki temu ruch linek ste- 
lujacych jest bardziej rownomierny 
a sterowanie bardziej cznle, Ster 
wychyla si^ o 30° do gory i 15° w 
d6L 

EadzQ robic w6zek startowy wi^k- 
szy, czterokolowy, aby gwarantowal 
plynny rozbieg nawet na nieco nie- 
rdwnej powierzchni (jeszcze nie ma- 
my dostatecznej ilo^ci gladkich 
boisk startowych) + 
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W cz&sie treningow rozdzielam 
swoj^ prac§ i pracq pomocnika tak, 
aby lepiej praeprowadzic start. Sil- 
nik zapuszczam uderzeniami w smi- 
glo, odl^czam przewod zapalania 
i ustawiam model na wozku starto- 
wym, W czasie, kiedy biegn^ do 
sro&ka kr^gu i trzymaim. model na 
pierwszym okr^zeniii, pomocnik 
sprzQta przyrz^dy* 



Silnik ze swiec^ zarowa, ktory ma 
dobrze dobrany stopien spr^zania, za- 
skakuje zwykle przy starcie przy 
jednym, do trzech obrotdw smiglem* 
Silnik mozna umchomic takze roz- 
mszmkiem, Stosuj^ reczny rozrusz- 
nik od urz^dzenia startowego sa- 
molotdw pasazerskich. Jest to mul- 
typlikator z przekladni^ z^bat^, 


o przelozeniu X ; 80* Jedna sekunda 
obracania wystarcza dla un^uchomie- 
nia nawet trudno zaskakuj^cego sil^ 
nika. Pol^czenie rozrusznlka z &il- 
nikiem osi^ga si^ przy pomocy gu- 
nxowej nakladki, ktor^ dociska si 3 
do kolpaka smigla. 

Skrzydla stosuj$ o obrysie trape- 
ze wym* Prolil sk ray dla dwuwypu- 
kly z najwi^ksz^ grubosci^ w jed- 
nej,, trzeclej ck^ciwy od przedniej 
kraw^dzl podzielon^ w ten sposob: 
2/S grubosci profilu do gory i IjZ 
grubosci do dolu ci^ciwy* Przy koh- 
each skrzydel profil przechodzi vy 
symetrycany. Wykonuj^c skrzydto 
w ten sposob, nalezy zwracac uwa- 
gQ n>a to, aby przy osi^ganiu pr^d- 
ko&ci okolo 200 km/godz model la- 
ta! przy pelnym obciazeniu okolo 
jeden metr wyzej od poziomu reki. 
Wynika to st^d, ze przy takiej szy to- 
ko &ci sila no§na przewyzsza nieco 
ci^zar madelu* Dotyczy to modelu 
z silnikiem o pojemnosci 2,5 cm ! . 
My§lQ jednak, ze wymagania dla 
wszystkich klas smiglowych mo dell 
na uwiezi pozostajg takie same* 
W przyszlo§ci zajdzie prawdopodob- 
nie konieeznose dalszego ogranicza- 
nia pojemnosci silnlkdw, ponlewaz 
szybkosc ich w najblizszym juz 
czasie przekroczy granice bezpie- 
czenstwa* 

'Na zakonezenie kilka s!6w o kon- 
struowaniu modeli na nwi^zi w 
ogole. Moc stracona na pokonanie 
oporu linek stanowi w przybllzeniu 



60 — 80% calego oporu* I gdyby na- 
wet udalo si$ zbudowac model z 
oporem rownym zeru, szybkos£ po- 
wiQkszylaby si^ niewdele. NLe za- 
niedbuj^ bynajmniej aerodynamiki 
modelu, ale cheq oslagnac wyniki 
glownie przez powi^kszenie moey 
jodnostkowej. Wszystkie urz^dzenia 
konstruujQ wi%c, wychodz^c z zalo- 
zenia lepszego wykorzystania silni- 
ka, niekiedy nawet kosztem pod-wyz- 
szenila oporu calego modelu. 

tlumaezyl 

RYSZARD CZWARTOSZ 



Rozmieszczenie silnika i zbiornika 
w modelu „iS-25A" (silnik MW S-25D) 
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Angielski wyczynowiec 
Ron Di aper zdobyi mo- 
delem ^Crescendo 62 <( ty- 
tul mistrza swiata, uzy- 
akxij^c w pi^ciu lotach 
900 sek (5 x 180 sek), Mo- 
del jego jest konstruk- 
cyjnie wzgl^dme prosty. 
Kadhib, o przekroju pro- 
stokqtnym, wykonamy 
jest z deseczek balso- 
wych. Plat dwudzwiga- 
rowy, dzlelony zamoco- 
wany za pomocq gumek 
na pilonie, wykonanym 
z deseczkl balsowej 
(twardej)* grubokd 6,5 
mm. Xeberka wykonane 
z balsy o grubo4ci 1,6 
mm, Dzwig^r przedni 
wzmocniony w cz^Scd 
&rodkowej sklejkowymi 
nakladkami, Na prawym 
placie zamocowana jest 
obrotowa plytka oporo- 
wa, ktdra powoduje kr§ 
zenie w locie ilizgowym, 
Tr apezowe kon ce pi a ta 
posiadaj^ zwicbrzenie 
geometryczne 2°, Po-. 
wierzchnia ptata 31 
dcm 2 , k^t zaklinowania 
+ 2,5°, Statecznik pozio- 
my trojdzwigarowy (wy- 
miary dzwigarow 3*2x3 *2 
mm) posiada na obu 
koncach zamontowane 
dwa bolce* zakonczome 
rurk^ gumowQ (nawle- 
czonQ), ktore tworz^ dwa 
punkty startowe przy 
stare ie pionowym* trzeci 
punkt jest demon to wany 
do dolnego statecznik a 
pionowego, Powierzch- 
nia stateeznika poziome- 
go 11.25 dcm% k^t zakli- 
nowania +0°, Statecznik 
pionowy — gomy i dol- 
ny jest wykonany z de- 
seezki balsowej grubo- 
§ci 3*2 mm. Determalizer 
typu Goldberga. Ogm- 
niczenie czasu pracy sib 
nika przy pomocy wy- 
l^cznika pneumatyezne- 
go ^Elmie Diesel”, kt6ry 


Ciekawe jest, ie Draper zastosowal do swego modelu sllniezek ze iwiec^ zarow^ 
prod ukc ji japonskiej pomimo, ie mial do swej dyspozycji wysokogatunkowe sil- 
niczki samozaplonowe angielskie* ktore eiesz^ doskonal^ opinS^ na calym swiccfe. 
Typ silniezka: OS.MA3T 1,15* o pojemnosci skokowej 2*5 cm 3 , D Silniczek z am onto- 
wany jest pod k^tem 3° w dol, w widoku zas z gory — w osi modelu. □ Smigio 

0 203 mm, o skoku 89 mm. □ 

Ci^zar modelu 508 G, □ Powierzchnia calkowita 42*25 dem 2 * □ obci^zenie 12 G/dcm 2 , 
Model kr^zy w prawo zarowno w lode silnikowym, jak i w locie slizgowym. □ 
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jednoczeSnie wykorzystany jest do wychylenia steru kierunkowego* dzi^ki czemu 
uzyskuje si^ lagodne przejscie z lotu silnikowego do lotu slizgowego. 



Model szybowca zboczowego, k lo- 
go plan publikujemy, stanowi dru- 
g4 wersjQ modelu saprojekto wane- 
go przez kol, M. Gazde, a przekon- 
struowanego ostatecznie przeze mnie, 
dla udziatu w zawodach model i 
szybowcow zboczowycfu Estetyczne 
ksztaity tego modelu, prosta budo- 
wa i dobre wlaseiwosci lotne, mog^ 
posluzyc za wzdr przy konstrukejach 
tego rodzaju. Modelem tym kol. Bo- 
le si aw Chrzanowski z Krosna zaj^i 
pa^te miiejsce na ostatnich zawodach, 
otrzymuj^c rownoczesnie dyplom za 
jego statraxine wykonanie, 

Zasadniczym materialem konstruk- 
cyjnym przy budowle modelu szy- 
bowoa „Pe Gaz“ jest sklejka i sos- 


na. Balsy uzyto jedynie na konstruk- 
cj^ statecznika kierunkowego oraz na 
wypelnienie przedniej cz^sci przejscia 
aerodynamicznego przy kadtubie. Ka- 
di ub w przedniej cz^sci jest kon- 
strukcji wr^gowej ; cz^sc tyln^ stano- 
vvi belka o przekroju prostok^tnym, 
sklejona z listew sosnowych 2x18 
i sklejki 1 mm. Tyl kadluba jest 
odejmowany, komora balastowa mie- 
sci si§ na spodzie kadluba przed 
dzwigarem. 

Skrzydlo dziekme, i^czone bagne- 
tem duralowym, o wymiarach 2 x 10. 

Dzwigary skrzydta stanowi^ dwie 
listwy sosnowe 4x4, dzwlgar po- 
mocniczy 2x3, kraw^dz splywu 
3x15, kraw^dz natarcia 2x5, ke- 


son z bryslolu. Zasadrriczy profil 
skrzydel NACA 4409 przechodzi w 
podnieslonej cz^sci skrzydel przez 
pizejscie aerodynamiczne w profil 
Go Hingen 564, Zwichrzenie geo- 
metry czne 2° 36'. StateczniJk pozio- 
my posiada konstrukcje podobn^ do 
skrzydel, Kraw^dz natarcia 2x4, 
dwa dzwigary 2x3, kraw^dz sply- 
wu 3 x 15, keson z brystolu. Ogra- 
niezenie czasu lotu przez wychyle- 
nie statecznika o okolo 30°. 

Pokrycie kadluba i skrzydel wy- 
komano z papieru ,, Natron^ ,statecz- 
nik poziomy kryty czerownym „Sul- 
fitem“, a statecznik kiemnkowy — 
bialym papierem japonskim. Kadlub 
lakierowany na srebrno. Lotka na 
stateczniku kierunkowym (ktora o- 
kazala si$ za duza) sluzy do niwe- 
lowania ewentualnych tendencji mo- 
delu do schodzenia z kierunku. ^ 

A oto ci^zar poszczegolnych cze- 
a cl modelu: 

kadlub G8£ G, skrzydla 400 G, stab 
poz. 65 G, stat. kiet. z belk^ 45 G. 

i 

Tadeusz Pelcz&rski 
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Model „Super Pik“ jest dulsz^ wersj;* 
z nan ego zapewne Czytelnikom modelu 
s,Pik“, ktdrego plan zamleszezony byl 
w numerze 2 U&) naszego pisma, 

Posiada on zmieniona charakterystykq 
aerodynamiczn^ i technologic wykona- 
nia, stanowii|c dziqkl temu swego ro- 
dzaju eksperyment — praktyezn^ probq 
nowoopracowanych przez kol* Wtadysla- 
wa Niestoja prof 111 modelarskich. 

Model posiada nastqpujacc dane tech- 
niezne : 

Rozpiqto££ plata 1750 mm 

Powierzchnia plata 28 dem* 1 

AYydluzenie plata 11 

Profil plata WNP-8506 

Kat zaklinowania pi, -f 4,5° 

Dtugo££ kadluba 1180 mm 

Powlerzchnia stat. wys. G dem* 

Rozplqtofic statecznlka wys. 550 mm 
Wydlufcenie stat, wys. 5 

Profil stat. wys. WNP-550G 

Kat zakl. stat, wys, 0° 

Cal ko wit a pow. nosna 31 dem* 

Clqzar modelu w lode 420 G 


OPIS MODELU i 

Kadi ub stanowj plaska kratownica 
z listewek sosnowych 2 x 10 mm, oklejo- 
na balsa grubosci 3 mm. Staty balast 
olowiany Jest dokladnie wpasowany w 
plerwsza przegrodq kadluba. 

Nastqpna przegroda stanowl komorq na 
balast ruchomy. Przednia czq££ kadluba, 
mleszczaca komory balastow r e, jest dla 
wzmoculenia oklejona sklejka D,G mm. 
Rozpdrki w tylnej czqSci kadluba wy- 
konane sa z balsy 3 x 10 mm. Przepro- 
wad zona Jest w nich rurka igielitowa, 
prowadntca link! stern kierunkowego 
zwana ^pilocikietn**. 

Dural owy laeznik skrzydel wklejony 
jest w kadlub i uniemchomiony spe- 
cial ny ml zeberkami skiejkowyml, stano* 
wl^cymi jednocze£nie obsadq skrzydel. 
SzczegdI ten wyjafinia przekrOj 

Statecznik kierunkowy gdrny I dolny 
wykonane sa z balsy, Konstrukcja ich 
wldoczna jest na rysunku, Symetryczny 
profil nadajemy po sklejeniu, Zawlasy 
steru kierunkowego wykonano z jed- 
wablu. Nylonowa linka steru kierunko- 
wego* o srednicy 0,4 mm, zakladana jest 
do piero po ealkowitym ukonczenlu bu- 
dowy modelu, Kadlub oklejony papie- 
rem jap on skim, kilkakroinie cellonowa- 
ny i polakierowany na kolor czarny fla- 
kier ,Nitro“). 

Statecznik wysokogcl konstrukcji kla- 
syeznej posiada: krawgd# natarcla bat- 
sowa* o wymiarach 10 sc 5 mm, krawqdz 
splywu z twardej balsy, o wym, 20 x 3 
mm, dzwigary sosnowe, o wym. 2x2 
mm, Dzwignie laczace statecznik z ka- 
dlub em oraz gdrny haezyk determalize- 
ra wykonane s^ z blacky specjalnego 
duralu, o grubosci fl,6 mm. Poloienie ich 
oraz ksztait. objaSnia rysunek. CzeSe 
£rodkow r a stateeznika wypelniona jest 
miqkka balsa. Bolec l^cz^cy statecznik 
wysokoSci i kadlub cm duralowy, o Sred- 
nicy 3 mm. 

Skrzydla dzielone, konstrukcji t.zw. 
„kesonowej tf , posiadaja: balsowa kra- 

wqd^ natarcla, o wym, 10 x 7 mm, kra- 
wqd£ splywu z twardej balsy, o wym, 
25 x 3,5 mm, diwigary sosnowe z listewek 
5x3 mm (plerwszy dwupasowy, drugi 
normalny), keson balsowy, o gruboSei 1 
mm. Szufladki w skrzydlach wykonane 
sa ze sklejkl 0,6 mm, sklejone na odpo- 
wiednim obrzeiu. Przykadlubowa czesd 
skrzydla* w ktdra wklejono szufladki, 
posiada ieberka sklejkowe nieazurowane, 
o grubosci 1,5 mm, Fierwsze ^eberko, 
o grubosci 2 mm, oklejone jest od zew^- 
ngtrz odpowiednio obroblon^ deseczk^ 
balsowy. Pozostale leberka sa balsowe 
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1,5 mm, Kodcoive zeberko posiada pro- 
fil WNP-5506, a wiqc taki sam, jak w sta- 
teczaiku, obrobione jest ono po skleje- 
niu koncowkl skrzydla w ksztatcie po- 
kazanym na rysunku, Zeberko zalomu 
skrzydla sklejkowe, Przykadlubowa czgSC 
skrzydla pokryta jest deseczkaml balso- 
w r ymi. 


Model Kryty jest paplercm japohsklm 
w t kolor ze zblto-pomarahczowym i kilka- 
krotnie cello no wany. znaki 1 litery 

czarne, 

Czas lotu w' watutikach beztermicznycn 
z holu 50 m wynosi srednio 150 sek, 

WIESLAW KOWALCZYK 




Przed pierwsz^ wojn^ £wiatowq, w 
gu dlugieh lat mieszkalem w Warszaw'ie 
na Powi^lu. Nic wiqc dziwnego, ±e naj- 
milszym moim spacerem byly brzegi Wi- 
sly nie dlatego, a by podziwiab pl^kno tej 
najwiqkszoj naszej rzekl, ale aby z wlel- 
klm zainteresowaniem ogladab plywajace 
statki, lodzie i barki. Najbardziej inte- 
rest waly mule jednak wbwezas pasazer- 
skie statkl kolowe, Marzylem o tym, aby 
zbudowab sobie model takiego wiaSnie 
statku. Marzenic moje spelnilo sie, po 
Hug tam dziesi^tkach lat. 

Nie osistgalny kiedyS dla mnie model 
statku rzecznego zostal wykonany nie- 
dawno — przy moim wspbludziale — 
przez uczestnikbw Mlodzieilowego Domu 
Kultur? w Gdynl. W pracy tej korzy- 
stalibmy ze szkicbw typowego statku pa- 
saSierskiego, nadesianych przez jedng 
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Mechanism nap 5 do wy modelu. Fut. 1 


z naszych stoczni J rzecznych, Opis tego 
modelu wraz z nlezbqdnyml rysunkami 
zamieszczamy poni&ej. wierzstc, ie zain- 
teresuje on na pewno nie jednego mi- 
lo£nika modclarstwa. 

Model musl byb moillwie najlzejszy 
gdy± wtedy mozna zastosowab ciqtsz? 
mechanizm. wzgiednie dad wl^cej bate 
ryjek elektrycznych, Starajcle siq wie 
uiywad jak najliejszych materialbw i nie 
dawad nic zbqdnego, 

Kadlub naszego modelu wykonany byi 
7 rirewna llpowego w sposbb nastqpttig- 
cy: do deski denncj o wymiarze 10 x 110 
x 900 zostaly przy klej one na korieach dwa 
klocki 57 x 110 x I80 t polaczone deska 
przykr^cona wkrqtkami o takicb samych 
wymiarach* eo i deska denna. (Ark. 1). 
Na formle tej oznaczono przekroje po- 


przoczn© od Nr. 1 do 17, po czym wymo- 
delowano ksztalt kadlub a, wed lug sza- 
blonbw podanych w wielkoSei na turalnej 
na arkuszu Nr 3. Nastqpnie odSrubowa- 
no gdmsi desks i wyiloblono czq£b dzio- 
bowa i rufowg, a potem wklejono bokl 
wyeiqte ze sklejki gr, 2 mm. Boki na gb- 
rze 1 w dole zostaly usztywnione listew- 
kami so snowy mi 3x3 mm. Do tak wy- 
konanego kadluba przyklejono poklad 
dolny Nr, 3, usztywnlajac w ten sposbb 
caloSb. 

Dalszg czynnoSci^ bylo osadzenie me- 
tal owych tulejek w miejscach przej^cla 
osi kbl napqdowych* ust a wienie silnika 
oraz przekladni. Na przedniej I tylnej 
QZ^&ci pDkladu narysowano tw f ardym 
olbwklem deskl, a Srodkoivq czg^d mle- 
dzy kolami, pomalowano na kolor ciem- 
noszary, imltuj^cy blachs. w Srodka po- 
kladu wycisto Jeden dlugl otwdr, w kt6- 
ry wpasowane zostaly nadbuddwkl I 
^rodkowa cze^b pokladu, Po bokach 
w podobne otwory wpuszezono oslnny 
kbl. CzeScl te powinny wcbodzlb w otwo- 
ry dq£b ciasno, aby nie wypadly w cza- 
sle plywania. Nastepnle zrobiono nad- 
budbwki Nr. 5. 7, 12 1 25, ustawiono je 
w odpowiednich miejscach na poklad zie 

1 przyklejono na nich gbrny poklad Nr. 6. 
Nadbudbwkl powinny tworzyb z gbmym 
pokfadem sztywna 1 mocna caloSb, ktbra 
main a la two zdejmowab. Nie trzeba 
chyba nrzypomlnab, ze nadbudbwki mu- 
sza by 6 oszklone, Najladniej wygladaja 
szyby zrobione z cienkiego szkla od klisz 
fotograficznych. Szyby celuloidowe lat- 
wiej przykletab, nie wygiadaja one jed- 
nak tak efektownle, jak szklane. Na fot, 

2 pokazano, jak wygl^da model po zdjQ- 
eiu gbmego pokiadu z nadbudbwkami. 

Nie bQdq opisywal szczegblowo, jak 
nalezy wykonab 1 zamocowab wszystkie 
ezqSei modelu, gdyi objagnlaj^ to do^b 
dokladnie rysunki, Prbcz tego ci, kt6- 
rzv bqda budowab ten model, na pewno 
maj$ jui dostatecznsi praktykq modelar 
ska. 

Przejdq teraz do czqSci najwainiejszej 
1 ooisze, jak wykonaMmy naped do na- 
szego modelu. 

Do poruszania modelu zostal uiyty za- 
bawkowy silnik elektryezny tvpu SU-6. 
o mocy 1W. napieciu fi-12V 1 1000 obrotach 
na minute, Silniki te wyrablane przez 
Wytwbmie Sllntkbw Elektrycznych M-S 
w Bielsku-Bialej i sprzedawane w cenie 
zl 42.“ w sklepach MHD — Artykuly 
Przemyslowe. (Podajq jeden ad res'" MHD 
Artykuly Przemyslowe, Sklep Nr. 7- 
Bielsko-Biala ul. Wzgbrze Nr 9.) Clq- 
Zar silnika wynosi 160 G. Celem zredu- 
kowania obrotbw i zwiskszenia sily na 


osi k63, zastosowallSmy przekladnie fillma- 
kowa 1 : 10. W ten sposbb uzyskano 100 
obrotbw na mjnutq. co w przybliieniu 
odpowiada ilo^ei obrotbw kbl napqdowych 
normalnego statku kolowego. Jako prze- 
kladrsi uzyli^my starego meehanizmu od 
numerowej tarczy telefonicznej. Silnik 
pol^czono z przekladnia za pomoca sta- 
lowej spiralnej sprsiynki, przylutowanej 
do osi silnika i sprzqgla, Ombwiony me- 
chanizm napqdowy pokazany jest na 
lot, I* 

Zapytacie zapewne, co maja zroblb ci, 
ktbrzy nie posiadaj^ przekladni telefo- 
nicznej? I na to znajdzle siq rada. Trze- 
ba postarab slq 0 kilka kblek zqbatych 
od starego budzika i tak je razem zmon- 
towrab, aby uzyskab dziesiqeiokrotnEt re- 
dukcjq obrotbw. Do tego celu trzeba be- 
dzie uzyb prawdopodobnle 3 kbl. Nale- 
ty przy tym zwrbeib uwagQ, aby zqby 
kbl dobrze do sieble pasowaly, a tarcle 
osi zredukowab do minimum. Chodzi o to, 
aby uniknab strat mocy silnika na prze- 
kladni, Nie trzeba chyba dodawab, ze 
przy zastosowaniu do przekladni wylstcz- 
nie kbl zqbatych, oS silnika musl b y b 
rbwnolegla do osi kbl napqdowych 

Wracamy teraz do naszego modclu. Me- 
ehanizm napgdo’ivy zostal zamontowany 
wewn^trz kadluba, do osi przylutowano 
kola napedowe, w T ewn^trz w p o z y c j 1 
le^cej (dla obnizenia firodka cle±ko- 
^ci) ulozono i przymocowano 4 bateryj- 
ki, zaloiono nadbudbwkl i puszczono 
statek na wode, Fodezas prbb wywa^ono 
model przesuwaniem bateryiek wzdlu:> 
tak, aby leial dokladnie na linii ’wodnej, 
Po zakobezeniu prbb, dorobiono braku- 
j^ee ezqbci 1 pomalowano na czysto. 

Model nale£y malowab w sposbb na- 
stqpujacy; cze^b podwodna kadluba. ko- 
la, ster, paski i literq ,>2," na mankiccie 
komina oraz wnqtrze nawlewnikbw na 
kolor jaskrawoczerurony (czerwiefi Sy- 
gnalowa). Kadlub w czqfici nadwodnej 
moie byb bialy Tub jasnoszary. 

Podwyzszona czq^b burt na dziobte 
i rulie, wszystkle nadbudbwkl, rellng 
1 -dewlty maiowane s^ zawsze na kolor 
bialy. 

Komin, ko twice i wind a kotwiezna sa 
koloru czamego. Pokladv nosiadaja na- 
tu rainy kolor drewna, z tym jednak, te 
cze^b £rodkowa pomledzv oslonami kbl 
ora z ze wmetrzn e czqbci tycb osta tn 1 ch .n a 
ktbrych ustawione sa lodzie rMunkowe, 
krvte sa biacha koloru demnoszarego. 

Na zakobezenie dodam. ^e wvkonariv 
przez na? model wazxl. lacznle z naoe- 
dem 1 hateryfkamT, 1B5H grambw 1 za- 
nurzal slq ^ci^le do linii wodnej, 

MIECZYSLAW FLUClNSKI 



Model ze zdjeta nadbudbwkl i wtdocznym 
urzcvdzc nie tn na pq do w y m 


Model statku wddoczny ze strony bocznej 


Fot* 2 


Fot, 3 











MODEL SZKOLNEGO SZYBOWCA KLASY A-1 


Opisany ponizej model szkolnego 
szybowca klasy A-1 opraeowany 
zostal przez autora dla modelarzy 
Palacu Mlodziezy w Warszawie — 
uczestnikow obozu letniego w Li- 
goeie Dolnej, Fo wykotianiu model 
ten zostal oblatany na holu oraz na 
zboezu- W obu wypadkach wykazal 
wystarczajace, je§Ii chodzi o model 
szkolny wlaseiwo^ci lotne: 

Dane teehniczne modelu; 

Rozpietosc skrzydel 1140 mm 

Glgbokosc skrzydel 135 mm 

Powierzchnia skrzydel 15,4 dcm 2 
Dlugosc kadluba 970 mm 

Powierzchnia stat, poz. 2,1 dcm* 
Calkowita pow. nosna 17,5 dcm s 
Gigzar modelu 230 G 

Obci^zenie 13 G/dcm* 

Profit plata B-10357.b, 

Kadlub, Na side j kg o grubosci 5 
mm przerysowujemy ksztalt plozy 
kadluba, na ktorej oznaczamy miej- 
sea przyklejenia belek kadlubowych, 
Nastgpnie wycinamy ptozg pilk^ — 
krzywk^, opilowujemy pilnikiem i 
czyscimy papierem szklistym. Z liste- 
wek o wymiarach 3x8 odcinamy 
dwie — dlugosci 900 mm na belki 
kadlubowe, Aby kadlub byl dostate- 



Na zdjqciu widoezny stateeznik 
pionowy i poziomy modelu 


cznie szeroki dla nalezytego umoco- 
wania skrzydla, wklejamy Listwy po- 
szerzaj^ce {2 x 8) migdzy plozg a bel- 
ki kadlubowe. Obie listwy maj^ dlu- 
gosd po 300 mm. Przyklejamy je do 
plozy w odleglosci 70 mm od jej 
czuba 1 wklejamy sklejkg z otwora- 
ml na haezyk startowy. Wymiary jej 
podane zostaly na rysunku. Nastg- 
pnie wklejamy wstawki migdzy bel- 
ki kadlubowe, dla ich usztywnienla. 
Mog q to bye klocki sosnowe, o wy- 
miarach 8 x 9 x 20 lub skladanki z re- 
sztek listewek, uzywanych na kadlub 
(np, zlozony z trzech listewek 
20 x 8 x 3). 

Ostatnia wstawka rozni sig od po- 
przednich dtugoScig zewngtrznych o- 
kladek i ich sko£nym przyeigeiem, 
Po wklejeniu wstawki koncowej, li- 
stwy kadluba powinny sehodzic sig 
na koricu do szeroko&ci 3 mm, celem 
unieruchomienia stateeznika piono- 
wego. 

Statecznik pionowy. Na desce mon- 
tazowej przypinamy rysunek stateez- 
nika pionowego, Nastgpnle przy ci- 
ne my listewki obrysu (3 x 3} i li- 
stewki wewngtrzne (3 x 3). Galosh 
sklejamy na desce montazowej. 

W rogi stateeznika pionowego 
wklejamy wycigte ze sklejki (1,5 lub 
2 mm) i dopasowane wzmocnienia. 
Oczywisde spelni^ one swoje zada- 
nie, pod warunkiem dokladnego do- 
pasowania i sklejenia, 

Staleeznik poziomy, Montujemy po- 
dobnie jak stateeznik pionowy. Roz- 
ni sig on tylko krzyzakiem, zabez- 
pieczajgcym przed skrgeeniem sig 
stateeznika. Krzyzak wykonujemy 
nastgpuj^co: dwie listewki (2 x 5) o 
dlugosci rownej przekgtnym statecz- 
nika, wpasowujemy w sposob po- 
dany na rysunku, a nastgpnie zwg- 
zamy je zbieznie (od srodka) do wy- 
miaru listew zewngtrznych (3 mm), 
Dla utrzymania odpowiedniej szero- 
koscl na srodku stateeznika, po obu 
stronach krzyzak a wklejamy wstaw- 
ki z listew r ck 2x5, rowniez zbieznie 


zw^zonych, Przy zw^taniu, nalezy 
zwrocic uwage, by stateeznik byl od 
spodu plajski a wypukly od gory, Na 
rogi stateeznika z obu stron przykle- 
jamy trdjk^ty z kartonu. 

Skrzydlo. Ze sklejki 1 mm wycina- 
my i bardzo dokladnie opilowujemy 
dwa zeberka, ktore bed^ uzywane 
jako szablony, Nastepnie, po odry- 
sowaniu na sklejce przy pomocy 
szablorru i wyciQCiu ze sklejki pozo- 
sta lych zeberek, ski ad am y je przy 
uzyciu dwdeh gwozdzi w tzw, — 
blok. Oba szablony powinny przy 
tym znajdowaS siQ na zewnetrznyeh 
stronach hloku, 

Przy odrysowywaniu zeberek najle- 
piej przybija(5 szablon do sklejki 
dwoma gwoMzikami. Pozostale dzig- 
ki temu otwory ulatwnaj^ prawidlo- 
we ski ad an ie bloku zeberek, Zlozony 
blok opilowujemy pilniklem, Po opi- 
lowaniu oznaczamy miejsca wycigd 
na krawgdz natarcia i dzwigar. Wy- 
ciecia na dzwigar wykonujemy pilka 
do metali, a na krawgdzi natarcia 
wypllowujemy pilniczkiem, Po wy- 
cigciu otwordw, nalezy wpasowac do 
nich listwy w taki sposdb, by nie 
wehodzily, ani zbyt luzno, ani zhyt 
ciasno, nie mogq, one takze wysta^vad 
z otwordw. 

Skrzydlo montujemy na desce mon- 
tazowej w r edlug odpowiedniego ry- 
sunku. Najpierw wige unieruchamia- 
my gwozdzikami dzwigar (2 x 10), 
pod ktory nalezy podlozyd listewke* 
o wysokosci 3 mm, poniewaz profit 
plata jest wklgsly, nastgpnie na jego 
koncach wklejamy dwa zeberka i 
przytwierdzamy krawgdz natarcia 
(2 x 5) i krawgdz splywu (2 x 10), 
ktbra w miejscach wpuszczenia ze- 
berek ponacinana jest pilka do me- 
tali do potowy swei szerokosci, Po- 
zostale zeberka Avklejamv od ze- 
wm^trz do srodka, na zmiang w obu 
koncach, omljajac miejsca zalamah. 

Na koncach skrzydel wklejamy 
migdzy kraw T gdzie natarcia i splywu 
ich zakohezenia, wyci^te ze sklejki 
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OKLE JANIE i WYKONCZENIE 


I mm, Przed w T klejeniem, nalezy je 
wygi^c i dopasowac do dolnego luku 
zeberka skrzydla. Po wyschni^ciu 
kleju, zdejmujemy skrzydla z deski 
i opilowujemy listw§ splywu oraz 
pozostale zb^dne czqsci w ksztalcie 
trbjk^ta. Po opilowaniu przymoco- 
wujemy ponownie skrzydlo do deski 
montazowej, jednak tylko w jego 
cz^sci srodkowej. Ze sklejki o grubo- 
sci 1 — 2 mm wycinamy cztery okiadki 
wzniosu dzwigara. KrawQdzie splywu 
i natarcia oraz dzwigar nacinamy w 
miejscu zalamania. Skrzydlo w tym 
miejscu zalamujemy i oklejamy 
okladkami wzniosu, Nast^pnie wkle- 
jamy w to miejsce zeberko z otwo- 
rem na dzwigar, poszerzonym o dwie 
grubosci okladek wzniosu. Poszerzac 
nalezy w obie s irony tak, jak to po- 
kazano przerywanymi liniami na ry- 
sunku szabloau zeberek. 

Po sklejeniu zalaman obu cz^sci 
skrzydla, mozemy w srodkow^ jego 
cz^se wklejac skrzyzowania. Czynno- 
sci tej nalezy poswi^cic wiele uwagi, 
poniewaz od dokladnego sklejenia 
skrzyzowania zalezy wytrzymaioSc 
skrzydla na skrqcanie oraz dokiad- 
nosc utrzy mania stalego k^ta na 
skrzydie. Skrzyzowania tworz^ li- 
sle wki t powklejane wzdiuz przek^t- 
nych prostok^ta, utworzonego z 
dw^ch zeberek, dzwigara i kraw^dzi 
natarcia, Wklejane one w T ten spo- 
sob, ze w jednym prostok^cie listew- 
ka jest przyklejona jednym koiicem 
w rogu krawgdzi natarcia, a dr u gun 
— do gdrnej cz^sci dzwigara, w na- 
st^pnym prostok^cie, jeden koniec 
przykiejamy do gornej czqsci dzwi- 
gara przylegaj^cego rogu do po- 
przednio wklejonej listwy, drug! zas 
koniec — do kraw^dzi natarcia. Po- 
dobnie wklejamy ci^g dolny skrzy- 
zowan. Przy wkiejaniu listew skrzy- 
zowan dlugosc ich mu si bye doklad- 
nie wpasowana, Zbyt dluga bowieoi 
listwa wepchni^ta sil^ odksztalci od 
razu skrzydlo, a zbyt krotka b^dzie 
slabo trzymala. Przy wkiejaniu dol- 
ny ch skrzyzowan naiezy uwazac, by 
ich cz^sci srodkowe nie wystawaly 
poza luk profilu, dlatego tez nie 
wklejamy ich do konca (patrz rysu- 
nek), Skrzyzowania nalezy wklejac 
na rownej desce montazowej. Jezeli 
po zdj^ciu z deski montazowej, 
stwierdzimy zwichrzenie ktbrejkoi- 
wiek parti i skrzydla, nalezy rozmon- 
towac w niej skrzyzowania i skleic; 
na no wo. Nie mozna liezye na to, ze 
pokrycie lub inne sposoby usun^ po- 
w'stale zwichrzenie. 

W srodkowa cz^sc skrzydla od spo- 
du przykiejamy wyeiqt^ ze sklejki 
podkladk^ (15 x 140 mm), z wierzchu 
zas pasek kartonu, wklejaj^c na 
dzwigar kawalek odpowiedniej gru- 
bosci listewki, celem zabezpieczenia 
przed zapadaniem si§ kartonu pod 
gum$ mocujae^ skrzydlo do kadluba. 
W miejscach zalaman i przy zakon- 
czeniach skrzydla wklejamy wyci^te 
ze sklejki i dopasowane trojk^ty. Dla 
lepszego ich wzmocnienia, oklejamy 
te miejsca piotnem. Po wykohezeniu 
montazu szkieletu skrzydla, czysci- 
my je papier£fri sciernym. 


Model oklejamy papierem „Sulfit’ > 
lub cienkim papierem „Natron n , u- 
zywaj^c przy tym rzadko rozrobione- 
go kleju ^Certus'’. 

Stateczniki oklejamy z dwoch stron 
osobnymi kawalkami pap term Skrzy- 
dlo oklejamy w nastepuj^cej kolejno- 
sci^ gore srodkowej cz^sci, dol srod- 
kowej cz^sci, g6r$ i ddl jednego pod- 
gi^cia (osobnymi kawalkami papie- 
ru), nastepnie zas gorg i ddl drugiego 
podgi^cia i wreszeie zakonezenia. W 
wypadku, gdy musimy przerwac o- 
klejanie, mozna to zrobic tylko wts- 
dy, gdy obie strony danej cz^sci 
oklejone. Pozostawienie na dluzszy 
czas cz^sci oklejonej tylko z gory mo- 
2e spowodowac, ze papier i klej na 
skutek kurezenia siQ przy wysycha- 
niu odksztalci skrzydlo. 

Skrzydlo i stateeznik poziomy, po 
oklejeniu, lekko zwilzamy wod^ (z 
obu stron) i unieruchamiamy na des- 
ce, az do naci^gni^cia si§ pokrycia, 
Kadlub — ploze wraz z list warm mo- 
zemy pomalowac i wykonac imitac- 
j^ kabiny oraz nazwQ model u. Z dru- 
tu stalowego wykonujemy wediug 
rysunku haezyk startowy, ktdry za- 
mocowujemy w pierwsze otwory 
sklejki zaczepowej. 


WYWA2ENIE i KEGULACJA 
MO DELE 

Skrzydla i stateczniki przymocowu- 
jemy do kadluba gumq, Stateeznik 
poziomy jest wiozony w otwor sta- 
teeznika pionowego i razem wsuni^ty 
mi^dzy belki kadluba tak, by kra- 
w^dz, natarcia stateeznika pionowego 
wehodzila w tyin^ wstawk^ (rozpbr- 
kt£) kadluba, a stateeznik poziomy te- 
zal na listwach kadluba, Na przodzie 
piozy przymocowujemy dwie plytki 
olowiane. S^ one wyci^te i wykle- 
pane tak, ze tworz^ po przylozeniu do 
siebie cialo o kroplowym, nieco spla- 
szczonym ksztalcie. Model podpiera- 
my pod skrzydlo w odleglosci 40 mm 
od kraw^dzi natarcia. Obcinamy tyle 
olowiu, aby model utrzymywal si§ 
na podporkach w pozycji prawie po- 
ziomej, z nieznaeznie pochylonym 
przodem, 

Po wywazeniu modelu, (w cz^sci 
pod kraw T edzi^ natarcia skrzydla), 
wklejamy na kadlubie kawalek li- 
stewki 8 mm wysokosci, w celu na- 
dania odpowiedniego k^ta nastawie- 
nia skrzydla. Wysokosc podkladki 
regulujemy przy oblatywaniu. 

Dobrze jest takze zawiesic model 
w srodku jego ciezkosci na nitce, ce- 
lem sprawdzenia, czy nie jest zle 
wywazony poprzeeznie, Wad^ te usu- 
wamy* przykiejaj^c na odpowiednim 
koncu skrzydla (pod pokrycie zakon- 
czenia) kawalek olowiu. 

Prawidlowe polozenie siodka ci^z- 
kcsci sprawdzamy przed kazdym lo- 
tem. 

LECH KOMUDA 



Z kazdym rokiem powlQkaza sle iloSfi 
czasopism modelarskicb, €<> jest niew^t- 
pliwie dowodem wzrostu popularnofecl 
modelarstwa na calym Swlecie, ustatmo 
we Wloszcch, obok wyehodzacego jul 
od dawna dwutygodnika, poSwi^conego 
modelarstwu lotniezemu ,,II giornalle 
deli Aeromo dellista* ‘ , rozpocz^to wydawa- 
nic miesi^eznika „Rassegna di Modeili- 
smo“, Czasopismo to poSwleeonc jest 
modelarstwu lotniezemu, szkwtniezemu 
i kolowemu, zawiera 24 str. Cena poje- 
dynezego egzemplarza wynosi ^00 Ilrbw, 

★ 

Fo wojnle wydano w J^zyku polskltn 
15 tytuIOw ksi^zek, poswiqconyeb mode- * 
larstwu szkutrdczemu 1 33 — poSwiqcone 
modeiarstwu lotniezemu. Dorobek w obu 
dziedzinaeb jest wiqc do^c pokazny, ja- 
kim nie kazde panstwo moze siq po- 
Rzczyci^ w tak krdtklm czasie. Nalezy 
tylko iyezyd, aby iloS<5 tych pozycji na- 
dal wzrastala, a ka^da nowa ksla^ka by- 
la lepsza od poprzednlej, 

★ 

Wsr&d opubllkowanyeb dotycnezas w 
polskicb ksi^zkacb i ezasopismach pla- 
n6w model! szkutnjczyeb, najwiqcej jest 
model! okrqtow wojennych, a mianowi- 
cie — 30, na drugim miejscu plywa- 
jace mo dele zagiow e — na trzecim 
zas — morskie statki handlowe, z ilo^-^ 
cia IS planbw. Osobna pozycjq stanowla 
plany-wycinanki, ktdry ch po wojuio wy- 
dano juz Ji7, 

★ 

Z okazjl tradycyjnego Tygodnia ingi 
Przyjaeidl ^olnierza w lieznyth miastacn 
wojewodzkicb i powiatowycb zorgauizo- 
wane w dniaeh n—'U paidzlernika br. 
wiele wystaw obrazuj^eycb dorobek tej 
organizaeji w zakresie modelarsiwa, Na 
szczegdloe wyrbzntenie zaslugiwaiy \vy- 
stawy wykonaue w duzyeh oknach skle- 
powych, na glowtiycb ulleach W r arszawy 
(Marszalkowska) i Foznania (2.7 Gi'udnia)* 
Gromadzity one codziennie powazn^ liosd 
ogliidaj^cych, przyczyniajac siq w ten 
sposob do propagandy modelarstwa 
wsrod spoleczenstwa* Inicjatywa ta w r ar- 
ta jest nasladow r anla rowniez I w innycb 
cnia stack. 

★ 

Dwaj modeiarze z Frzemysla zbudowall 
model ailnikowy Ktdrego plan za- 

mieszczony byl w numerze z grudnla 
1955 r. tVedlug iniormaeji jednego z ntcb 
— kok naieckicgo Kyszarda, model jego 
uzyskal w pi^ciu lotach 350 sek. (150 + 
1G0 4- 185 + 192 -J- 215}. W trzech ostat- 
nich iotaeh model ten l^dowal z wl^czo- 
nym deter minat or e m. 

★ 

ModeIarstw T o w NRF, tak samo zreszt^ 
jak 1 inne dziedzlny sportu, znajduje siq 
w rqkath prywatnyeh, Krajowe zawody 
nie organlzowane ze w T zglqdu na brak 
na ten cel fundus zdw, Duzym powodze- 
nlem cicsz^ slq natomiast zawody woje- 
wodzkie, czqsto organizowane przez roz- 
ne firmy baudlowe, w celu reklamowauia 
nowych typdw- jachtdw, motorbwek, a na- 
wet wyrobdw nylonowycb, 

W naszym pojqciu istniejc tam pa- 
radoksaina sytuaeja, gdyz organizatorzy 
imprez musz^ placifi naw r et za ivydzier- 
za wienie akwenu w r odnego. Od.ziat w r za^ 
wodaeb jest odplatoy, co w pel^czeniu 
z faktem, ze nie praktykuje siq tam bez- 
platnego przydzielania materialdw inode- 
larzom, stw f arza sytuacjq, ze w zawodach 
moga udzial tylko uprzyw'ilejowanL 

Mlodziez robotnlcza i ehlopska nie z&w* 
sze ma wiqc mozn nst: startowania w za- 
wodach. 
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KATEGORIA SZYBOWC6W A-2 


W dnlach od 28 wrzeSnia do 2 pazdziernika hr * odbyly si$ we Wloszech 

Mistrzostwa Swiata model! szybowctfw A2* Startowaly ekipy 16 pa list w I 6G za- 
wodnikdw, \v tym modelarze Czeehoslowacji i tt^gier. | 

KLASYFIKACJA INDYWIOUALNA: 


1. 

B rents 

— Belgia 

(145, 180, 180, ISO, 168) 

- 853 

2* 

Amor 

— Anglia 

(ISO, 180, 180, 180, 115) 

“ 835 

3, 

Thoman 

— Szwajcarla 

(139, H 2, 180, 180, 180) 

= 821 

4, 

Hansen B* 

— Dania 

(180, 180, 160, 180, 119) 

=> 819 

5, 

Kalen 

— Szwecja 

( 97, 180, 180, ISO, 1B0) 

=- 817 

6, 

Spuiak 

— Czechost. 

<155, 132, 180, 167, 180) 

“ 814 

7, 

Jones B. 

— Kanada 

( 81* 180, 180, 170, ISO) 

= 791 

8, 

Horyna 

— CzechosI* 

<177* 138, 142, 180, 153) 

- 7S9 

9, 

Larson 

— Szwecja 

( 86, 180, ISO, 157* 180) 

- 783 

10, 

Hajek 

— Czechost. 

(148, ISO, ISO, 180, 89) 

= 777 

11* 

Siepanek 

— CzechosL 

(142, 180, 125, 163, 160) 

- 770 

12, 

Koser 

— W f ^gry 

(ISO, 67, 180, 180, 163) 

= 770 

13, 

Papendorf 

— NRF 

(ISO, 147, 180* 101, 157) 

~ 765 

14, 

Nilsen 

— Dania 

( 76, 130* 180, ISO, 141) 

- 765 

15. 

Wheeler 

— N, Zelandia 

(180, 180, 180, 111, 102) 

=> 753 

16. 

Gussenboven 

— • Holandia 

(102, ISO, 156, 137, 177) 

- 752 

17* 

Lindner 

— NRF 

(130, 165, 180, 114* 107) 

= 746 

18. 

Templier 

— Francja 

(120, 180, 180, 123, 142) 

- 745 

19* 

Radoczi 

— Wggry 

(180, 180, 146, 102, 122) 

“ 730 

20. 

Schnabel 

— Szwajcaria 

(152, ISO, 145, 105, 146) 

- 728 


Ostatni t.j* 66 zawodnik uzyskal — 392 sek/pkt* 

WYNIK1 ZESPOLOWE: 

1) Czcchostowacja z suma ptk* — 2380; 2) Szwecja — 2293; 3) Szwajcaria — 2233; 

4) Wggry — 2211; 5) Belgia — 2205; 0) Dania — 2201; 7) N* Zelandia — 2165; 8) NRF — 

2160; 9) Anglia — 2071; 10) Francja — 2060; 11) Kanada — 2050; 12) Holandia — 1993; 

13) Wlochy — 1954; 14) Japonia — 1807; 15) Austria — 1730; 10) USA — 1683, 

Wytiiki podane wedtug ezasopisma * f Aeromodelllsta“ Nr 13: '50 r* 



Mistrz 3wiata w kat. A-2: Brcms — Belgia, 


III „KRYTERIUM EUROPY“ 1956 r. 


Tegoroczne zawody model! silnikowych klasy mistrz owskiej 
,*Kryterium Furopy** odbyly si^ w Jugoslawil, Wzi^Iy w nich 
udzial ekipy nastcpujacych kraj6w; Bulgaria, Czechoslowa- 
cja, Jugoslawia, Szwajcaria, W^gry i Zwiazek Kadziecki. 

Pewnego rodzaju niespodzianka jest zwyciqstwo ekipy 
ZSRU, gdyz uzyskane wynlkl w mi^flzynarodowych zawo- 
dach krajdw demokracji ludowej wskazywaty, zc zwycl^^ 


raczej modelarze czeehoslowaccy. Indywidualnie osiagni^to 
doskonale wyniki, dwftcb zawodnikow uzyskalo piqeiokrotme 
maksima* a o kGlejno&ci za jet ego miejsca zadecydowal szd- 
sty lot, Na podstawie uzyskanych wynlktiw mozna wniosko- 
wad, 2e sklad ekipy radzlecklej w Budapeszcie nie by l trafnie 
dobr&ny, gdyz dwdch zawodnjkOw, a mianowicic: Pietuchow 
I Kuczerow, sa zawodnikami wyiszej klasy niz Subotin, ktdry 
reprezentowal ZSRR w Budapeszcie, 


Miejsce 

Nazttitko 


Cias foto w tekundach 

Surma 


zawodnika 

Krai 

1 *t. 

H 3 1 . 

IH .1. 

IV ah 

V <t. 

punktdw 

U w a g I 

i 

Pialuchow 

ZSRR 

f BO 

180 

180 

ISO 

ISO 

900 

+ 387 

2 

Kun 

Wegry 

ISO 

180 

ISO 

ISO 

ISO 

900 

+ 327 

3 

Kucierow 

ZSRR 

ISO 

180 

ISO 

160 

151 

S71 


A 

Fr.il 

iugoslawia 

141 

ISO 

172 

ISO 

180 

853 


5 

2 igicx 

JugovWla 

180 

ISO 

180 

130 

118 

838 


6 

Hajek 

Czech q si o vf a c j a 

15B 

137 

180 

180 

175 

830 


7 

SuboHn 

ZSRR 

134 

180 

ISO 

ISO 

1 40 

814 


8 

M**ek 

CzechcsIoWpcjai 

180 

114 

160 

ISO 

146 

780 


9 

Egeryary 

Wegry 

147 

147 

109 

100 

180 

763 


10 

Tauber 

Czechoslcwacfa 

93 

123 

ISO 

ISO 

173 

749 


11 

j^updnlki 

Jugos^owio 

133 

ISO 

180 

168 

75 

736 


i2 

Gaako 

W^gry 

153 

91 

115 

140 

ISO 

679 


13 

Pielrow 

ZSRR 

138 

ISO 

180 

100 

0 

678 


14 

Sc honker 

Szwajcaria 

87 

116 

160 

ISO 

107 

670 


15 

Jermakow 

ZSRR 

ISO 

180 

120 

180 

0 

660 


16 

Or d&g 

WeVr 

ISO 

126 

180 

90 

0 

576 


17 

Dcgen 

Szwajcark 

61 

128 

24 

112 

ISO 

505 


18 

Reszkov 

Bulgaria 

27 

1 24 

180 

37 

78 

4 46 


19 

Pohanet 

Czechodowacja 

160 

33 

ISO 

0 

0 

373 


20 

Nikolov 

Bulgaria 

0 

SB 

122 

134 

O 

344 



Ogilem startowalo 25 zawodnikdw, 

Wynlki zcspolowe: 1 — ZSRR, 2 — Jugoslawia, 3 — Cze- 
choslowacja, 4 — W^gry, 5 — Bulgaria, 6 — Szwajcaria. 

Wielka szkoda, 2e w zawodaeh tych nie brail udziaTu nasi 
modelarze, gdyz moznaby wyprdbowad kiiku ezolowych za- 
wodnikdw w tej kategoriL Roza tym wiadomh; ze nasi za- 


wodnicy uzyskuj^ slabs ze wyniki na zawodach o charakterze 
migdzynarodowym, eo naleiy ttumaczyc brakiem rutyny — 
a wigc mal^ Sloficia startdw w powaznlejszych konkurenejach* 
Przekonywuj^cym przykladem dla naszycb wladz jest udzial 
modelarzy radziecklch, chociaz w Budapeszcie uzyskali oni 
slabe lokaty, to w Jugoslawii zwyciQzyli zartiwno indy wf du- 
al nie, jak i zespoiowo. 
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DOjWlADCZENIA 



AUT OMAT.YCZN A WYRZUTNIA TORPEDOWA 


Wyrzutnh; torpedo w«\ z wypalem mozemy wykonad wlas- 
nym starakem. Rozmiary jej uzale^nione sg od wielkosri 
modelu. 

Opis budowy: 

Wyrzutnla sklada sic z rurki stalowej <i>, ktora zamocowa- 
na jest do podstawy obrotowej przytwierdzonej do pokladu* 
Na koncu wyrzutni znajduje sic Swleca zarowa (4), zabezpie- 
ezona dwiema srubarni* 

Swieca iatowa wykonana jest z eboniiu i spiral* chromoni- 
kieiinowej (6), o 0 Vi mm i dlugosci 50— GO mm* Pod pokta- 
dem mocujemy baterie 4,5 wolt (5), po ezym do baterii lutu- 
jemy Jeden koniec kabla, prowadz^c go przez poktad i ta- 
ez^c ze &wieca zarow^ Do drugiego konca swiecy zarowej 
lutujemy kabel, przechodz^cy przez poklad, t^cz^c go ze 
£rub^ przy mo cowans do kadhiba jako styk. W czgsci rufo- 
wej kadluba zamocowana jest klamra spr^Zysta (3>, ktbra 
posiada odgiceie na kostke eukru* Od £ruby, do ktorej umo- 
cowana jest klamra, lutujemy jeden koniec kabla, drug! ko- 
niec natomiast lutujemy do baterii* 

Torpeda (2> wykonana jest z drzewa lipowego i malowana 
na kolor slalowy, Stery wykonane sa z cienkiej blachy 


i wpuszczone w drewno, W glowicy torpedy wiercimy otwor, 
zalewaj^c go nastgpnie oJowiem* 

Gdy wszystko zostanic przygotowane, przyst^pujemy do 
prbb* Przed tym jednak dokladnie badamy, czy instalacja 
jest dobrze podtaezona* Przed puszczeniem modelu na wodg, 
wsypujemy do 'wyrzutni proch dymny — * podkreslam, ze do 
tego celu mo£e by£ u£yty wylacznle proch dymny, ktory nie 
grozi wypadkiem. 

Po wsypaniu pruchu, ukladamy cienka okolo 5 mm war- 
stwe pakul, a nastgpnie wkladamy torpedy, Odginaj^c blasz« 
kc klamry (3), w T kladamy kostke eukru i puszczamy model 
na wodc. W czasie poruszania sic modelu na wodzie, kostka 
eukru stopniowo rozpuszcza sic, \v wyniku ezego blaszka 
klamry zostaje uwolniona i powstaje styk* W momencle tym 
rozpoezyna sic zarzenie zapalaj^ce proch, ktdry powoduje 
wypal torpedy* 

Torpeda zostaje wystrzelona w kierunku nastawlonym, od- 
legJoSe strzalu wynosi od 8 do 10 m* 

Zamiast klamry 1 kostki eukru moze by 6 rtfyvniez u$yty 
samowyzwalacz od aparatu fotografieznego. 

ALFDNS GLA.ZER 



Lutowoc 




Mo siulko izoloajji 


owac 




batena 


omeca zarowa 

Proc h dymny. \ + 


Kadtub modelu 


Pokuta 


Rurlra stalowa 


Olotv 


AUTOMATYCZNA 

WYRZUTNIA 

TORPEDOWA 


'SpLrala chromonikleUnowa 
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SzwedzM myiliwiec 
odrzufowy SAAB — 32 
,*Lcm$ &n tl 



J 


\ f 

— — 1 — a 





Jest to eatkowicie metalo- 
wy dwumiejscowy saimdot 
mySliwski przeznaczony po- 
nadfo do zwalczania celriw 
naziemnych i nawodnycb 
Uednostek plywaj^cych)* 
Prototyp tego samolotu zbu- 
dowany byl w list op ad zip 
1955 r* 

XapQd stanowi jeden sil- 
rdk typu Rois Rajce Avon* 
RA 7 R t produkowany wed- 
lug licencji w Szivecji. SiJa 
citvgu silnika wynosi 3*400 


kG, a przy zastosowaniu do* 
palacza wzrasta do oko* 
lo 4*500 kG. Ceiem lat- 
wiejszego dostQpu do silni- 
ka* tylria kadluba jest 

od t:\rzona, co da.je gwaran- 
cjt; sprawnej i szybkiej je- 
go obslugi i wymiany. 

Hermetyezna kabins u- 
mozliwia wykonywanie lo- 
tuw na duzycti wysokm- 
ciach. Fotelc zalogi w ra- 
zjte niebezpieczeftstwa wy- 
rzucane automatycznie. 


Dla polepszenia wlaAciwos- 
Ci totnych, sain plot zaopa- 
trzony jest w bamulce ae- 
rodynamiezne, umieszczone 
w kadlubje* Wloty powiet- 
rza do silnika, kravt’^dzi na- 
tare la skrzydla 1 stateezni- 
kow zaopatrzone 53 w ter- 
miezne urz^dzenie przeciw- 
o blod zenio we . U zbro j exile 
samolotu stanovi^ cztery 
d/ialka, kalibru 20 mm* Sa- 
molot posiada kolor nie- 
malowanych blacb alumi* 


nlowycb i znaki 11 a obu bo- 
kach kadtuba w postaci ko- 
la z niebieskim Hem* w ktb- 
rym umieszczono trzy koru- 
ny* Obwdd kola i korony 
w kolorze zoltym. Pr^dkosd 
makisymalna samolotu okolo 
1 120 knit, Pulap 17.500 m* 
Ciqzar w Eocle 9. ‘SO kG. 
Dane techniezne: 

Rozpl^toSc 12.92 in. 
Dlugose 14.93 m. 

lVysoko££ 4,® 7 nu 


t 


22 



ODPOWIEDZI REDAKCJI 


Z. S. Katowice 

Silnlczki spalinowe o pcjemnosci 1,5 cm 1 
mozna nabywad w dowolnych ilosciach 
w Wojcwddzklch Funktach SprzedOzy 
h Ce zas“. Gena 1 szt. wynosi 300 zl. Na 
terenie woj. kstcwickiego punkt taki 
znajduje slq w Bytomiu* uL Gllwlcka 10* 
tel. 35-07. 


Ppor. Z. Adatnek 

Interesuj^cy was problem zdalnego 
sterowania modeli kolowych <i niekolP- 
wych) sprowadza siq wlasclwie do dw6ch 
spraw: — wymogi techniezne i mozliwo- 
gel sprzqtowe, 

D late go te£ prosimy o szczegblowe po« 
danie tych danych, po otrzymaniu kt6- 
rych chqtnie opracujemy wyczerpuj^ 
odpowiedi. 

przy okazji pragnlemy wyjaSnid* te 
aparatura fabryczna podana w (> Mode- 
larzu" (Nr l) wykorzystuje njedosiqpne 
u nas lampy sub miniature we (tyratro- 
ny XFG-I) i miniaturo^y przeka£nik 
(oporno^d 5 k, ciqzar — 236G). 

w naszycb warunkach stosuje siq naj- 
czqScle] lampy miniature we serii 1 (154, 
155, 1T4, 354) lub D (DL92* DF92) ora^ 
przekazniki telegraficzne* poioryzowane 
typ Trls. 64 lub 54* 

Je£eli posiadacle lampy subminiaturowe 
(np. od gtuchosluchbw} lub transistony* 
mozecie wykonac odbiornik o bardzo 
matych wymlarach (zaleinycb jedynleod 
przekafcnika), w przeciwnym bowiem ra- 
zle aparatura bqdzie niece wigksza. 

Nie wiemy T czy mieli^cie dotychczas 
jak^s praktyezna styeznofid z radiome- 
chanlka, jefceli nie — radzimy na poeza- 
tek rozpocz^d budowq urz^dzenia opisa- 
nego w tl Skrzydlatej Polsce*' Nr 12 — 15 
z 1955 r. Przy pewnej wprawle i wiqk- 
szyeh mozliwo^ciach sprzqtowych* mo- 
zecie wykonad odbiornik, ktbrego sc hemal 
przeslaliSmy Warn pocztst. 

W obydwu wypadkach nadajnik pracdje 
na fall no&nej w pa£mie 27,12 MHz 
(+ 0,6% ), a jego schemat znajdziecie w 
pod any eh numerach tygodnika „Skrzy- 
dlata Polska' 1 . 

Zyczymy pomyslnych wynlkbw pracy. 



Rys. 2 


nO£\VIAZANIE zagadki 

Prawidlowe rczwlgzanie zagadki z Nr 10 
brzmi „CzqSd pokladu lotniskowca 11 . W 
drodze losow T ania nagrody ksiazkowe o- 
trzymall; Jerzy Bielecki — KoScierzyna, 
woj* Gdartsk, Janusz Pysklo — Brodnica* 
woj. Bydgoszcz, Henryk Lasek — ■ Stru- 
mleti, pow, Cieszyn i Kazimlerz Olak — 
Rzeszdw, 

SPROSTOWANIE 

W Nr. 11/1056 na str* 17 w artykule 
,,Charakterystyka III ORMP" wkradl siq 
bl^d. Fowinno byd: 

Wyjadlowskl Stefan Krakow, km/godz* 18 
Herczynski Marian Szczecin, km/godz. 14,4 
Kostka Eugenlusz Katowice, km/godz, 7^63 



Kys* 3 

Na rysunkach vvidzimy sylwetkl okvfj- 
t6w z rdZnycii okresbw history cznych* 
Prosimy o podanle nazw T poszczegdlnych 
okr^t6w oraz wieku* w ktdrym byly bu- 
dowane, 

Czytelnicy, ktdrzy nadesla prawidlowe 
odpowiedzi, otrzymaj^ nagrody ksiJiz- 


kowe* 



Na potkaeh ksiQgarskicli pojawita sin 
nowa pozyeja poswiccona nap^dom mo- 
deli plywaj^cych. Jest to pierwsza praca 
polskiego autora na ten temat, gdyz po- 
ptzednia ksiazeezka zatytulowm *,Urza- 
dzenla nap q do we modeli plyw r aj^cych“, 
wydana w 1954 r.» Jest tlumaczeniem 
z rosyjskiego, 

Kslazka przeznaczona jest w zasadzie 
dJa modelarzy pocz^tkuj^cyeh. Podane 
w niej wi adomosc i bez watpi enla zaln- 
teresuja przysztych modelarzy-wyczynow- 
c6w, ktdrzy znajd^ \v tej pracy wieie 
eiekawego 1 po^yteeznego materialu. Po 
wstepnym zapoznaniu z rodzajami nap^- 
ddw modeli plywajacyeh, autor w dal- 
szyeh rozdzialach omawia je szerzej, po- 
dajgc szereg wskazdwek praktyeznych* 
z kt6rych widac, ie opracowane one zo- 
staly przez do^wiadezonego modelarza, 

Najobszerniej potraktowany zostal na- 
p^d gumowy i spalinowy, Po cz^sci teo- 
retyeznej, poSwieconeJ rozei^gliwoSci i 
wytrzymaloScl gumy, mdwi sit? o tym, 
czytn sraarowaC, jak konserw^owad, ja- 
kie stosowad zwoje itp. Szereg rysunkdw 
obrazuje sposoby nawijania i zakladanla 
gumy oraz przedstawia, jakle mo^na sto- 
sowatf przekladnie* W cz^Sci poswieeonej 
silnlkom spalinowy m, po omdwlenlu za- 
sady pracy silnika spall no we go Uokowe- 
go ze Swiee^ iskrow r aT ^arow r a i samoza- 
plonow r ego, obja^nionej przy pomocy ry- 
sunkdw r , przedstawione sa najwa^nlejsze 
dane charakterystyczne nowoezesfiych 
silnlczkdw. Podane s% takze skladnlkt 
palnva uzaleznione od rdznych okoliez- 
noscl T a wi^c np. na okres dot arc ia, na 
czas zawodbw, inne na lato 1 Inne zndw 
na zim^. Na osiatnlch stronaeh mozna 
dowied/.iec sie, jak jest zbudowana ^ru- 
ba, co to jest kat natareia, cl^g Sruby, 
jej sprawno^, skok I po^lizg. Calosc 
opracowana w przyst^pnej formie, przy* 
stosowanej do mlodego wleku czytelni- 
kow. 


Inz, Witold Stahczyk , h Urzadzenia na- 
pedowe modeli piywaj^cych". Wyd, MON, 
1956 r. Stron 72, Gena 2,10 zl. Naklad 
3.000 egz. 


OMGIIZIIOWH^ 


Od kol. WiesJawa Wolskiego z Pruszkowa otrzymalismy zdj^cie wykonanego przez 
niego modeia niszezyciela „Grom u , 

Kol. Wolski zapowiedzlat nadeslanie nast^pnego zdjt?cia, przedstawiajgcego model nisz- 
czyclela, ktdrego plany zamieszczone byly w miesi^ezniku „Modelarz (< . 

•' : T &M 
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ciUfflSEt 


i HftodeV^ 




na lym miejscu model triftry, wykonany w pelnej redukcji przez 
modelarza francuskiego J* Sottas* Obecnie przedstawtamy triers 
zbudowana z nie mniejszji dokladnoseia przez kol, T. Piskorzynskie- 
go z Sopot, Model ten, o dlugosei 55 cm, Ilezy 146 wiosel* Kol, Pi* 
skorzyhski wykonal go w ci^gu 5 miesifjcy* 





„MtJSTANG“ 

Ten efektowny mo- 
del mySUwca amery- 
kanskiego „ftlustang t[ 
zbudowal kol. Zdzi- 
slaw Bennies z Lu- 
bJina. Zach^camy 
wszystkicb modela- 
rzy do wykonywania 
podobnych model! 
redukcyjnycb. 


MODEL 
SAMOCHODU 


We Wloszech rozpowszechnionc jest modelarstwo 
mochodowe, Urz^dzane s^ imprezy, na ktorych wysci- 
gowe moclelc samochodovv, o napedzie silnikowym, bijs^ 
rekordy szybkoscl. ZdjQcie wyiej przedstawia model wy- 
konany przez wlo&kiego modelarza, Dlugosc mode In 
wynosi 45 cm 



Znany modelarz angielski 
rekordzlsta swiata — Ray- 
mond Gibbs oslagmit pr^d- 
kose 225 km/h modelem kla- 
sy 2,5 cmv 

Tym samym ustanowiony 
zostal nowy rekord. migdzy- 
narodowy dla kategorii 
2,3 cm 1 . 

Wyczyn ten nie zostal 
jeszcze oficjalnie zatwier- 
dzony przez FAI. 


MODEL 

STATKU 

CZESKIEGO 

Zaklady stocznlowe 
Komarne (Czechoslowacja) 
otrzymaly zadanie zbudo- 
wania no we go 4rudladowe- 
go statku pasazerskiego z 
napedem motorowym, Sta- 
tek bgdzie mini 96 m dlu- 
goSci i 15 m szerokoSci, 
Zaloga statku bgtizle skia- 
data Sie z 70 osob. Gbji- 
czony on zostal na okolo 
400 pasa^erdw, Przewiduje 
sit; seryjna produkejtj stat* 
kdw tego typu na eksport. 

Na zdj^ciu — na razie mo- 
del tej jednostki \v podzial- 
ce 1 : 100. Na podstawie mie- 
sieeznika .,Veda a Techni- 
ka Miadezhv, 



Fotografia obok przedsta- 
stawla nowy typ Slizgu na 
srubg, z sUniczkiem o po- 
jemnoSci 10 cm 1 , Wykonal go 
kol. Czeslaw Dworek z Po- 
znan i a. Model na prdbach 
osiggal prgdkose 50 km/h. 


Czy juz odpowiedziales no ankietQ ,,Modelarza“? 





